Imaginer et concevoir des solutions .
pour vous simplifier la ville.
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ablanca se métamorphose

A

/% Casablanca se métamorphose au gré de la refonte de ses modes de transport en commun..

Une premiére ligne de tramway a ainsi vu le jour, prefigurant de nouvelles dynamiques urbaines
qui seront bénéfiques tant au développement économique de la ville, qu'a son reéquilibrage
social et environnemental.

Rapide, efficace et écologique, le tramway offre pour la premiére fois aux Casablancais

un moyen de transport en site propre, pensé dans une nouvelle vision globale de la ville,
elle-meéme destinée a placer Casablanca a I'horizon 2020 au rang des grandes métropoles mondiales,
en tant gue Hub Financier International.

Le plan de déplacement urbain (PDU) prévoit ainsi a terme d'autres modes

de transport en commun en site propre, qui tous auront pour vocation de servir et de faciliter

la mobilité des habitants et des visiteurs, tout en valorisant I'identité moderne de Ia ville

et son patrimoine architectural.

La premiére ligne de tramway ne constitue ainsi qu'une premiére étape de cette métamorphose
annoncée et que Nous vous proposons de découvrir ici.. »

Youssef DRAISS
Directeur Genéral de Casablanca Transports en Site Aménagé SA
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PENSER LA MOBILITE

POUR ACCOMPAGNER

LE DEVELOPPEMENT
URBAIN

La premiére agglomération du royaume, avec ses 4.3 millions d’habitants, est aussi la capitale économique
quj regroupe pres de 21% des industries et produits 20% du PIB national. Ville « laboratoire de |a moder

nite » au XXe siecle dont elle a herite un patrimoine architectural exceptionnel, Casablanca est aujourd'hui
encore le principal centre de culture, d'éducation et de santé du pays. Ville au developpement tentacu

laire, avec une densite de plus de 8 500 ha./km* et une prevision de plus de 1 millions de menages d'ici
2024, est incarne a elle seule tous les defis de developpement et de transport. Premier hub de communi

cation avec son port, son aéroport (le plus grand du Maghreb) et ses trois gares ferroviaires, dont bientot
celle du TGV, I'agglomeration intra-muros souffre d'une croissance fulgurante de la circulation automobile
qui a engendre une veritable caongestion et sa periphérie eprouve un desenclavement sacial et econo

mique des quartiers excentres.
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C'est pour faire face a tous ces enjeux, qu'une approche globale a travers un schéema directeur
d'aménagement urbain (SDAU) a été mis en place en 2008, au sein duquel un plan de deplacement urbain
(PDU) vise plus particulierement @ réepondre aux besoins croissants de mobilite, en developpant le
maillage du réseau routier, de rocades, de nouveaux sens de circulation, et en accompagnant |a ville dans
la mise en ceuvre d'un systéme de transport en commun en site propre (TCSP). Ce projet, avjourd’hui
materialise par la premiere ligne de tramway, devrait comprendre a terme 110 km de reseau de transport
moderne en mode capacitaire, et desservir également les nouveaux poles urbains.
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PRESENTATION
DE LA LIGNE 1
DU TRAMWAY

DE CASABLANCA

Cet ambitieux projet, d'un investissement de 5.9 milliards DH, a été piloté par la société « Casablanca
Transport en Site Aménagé S.A. » (Casa Transport) qui compte parmi ses actionnaires notamment, |'Etat,
les collectivites territoriales et le fonds Hassan Il pour le développement économique et social. La
volonté politique est ainsi mobilisée pour accompagner le développement de la ville et accroitre sa
competitivite et son attractivité, tant a |'echelle nationale qu'internationale.

Inauguration le 12-12-2012 en présence de Sa Majesté le Roi Mohammed VI
5.9 milliards DH investis
91 entreprises directement impliquées, dont 61 entreprises marocaines

Pour la premiére fois, les Casablancais bénéficient d'un mode de transport en commun en site propre,
rapide et sécurisé, destiné a faciliter leurs déplacements a travers la ville. Cette premiére ligne permet en
effet de traverser Casablanca d'Est en Ouest, a upe vitesse moyenne de 20 km/heure. Un deplacement du
terminal de Sidi Moumen a celui de Hay Hassani ou du quartier des facultes, dure environ 60 minutes,
avec une fréquence de passage aux heures de pointe de 4.5 minutes sur la ligne principale et de 10
minutes sur les branches.

37 rames de 65 métres de long
31 Km de linéaire
48 stations darrét

Le centre de maintenance du tramway a ete installé dans le quartier de Sidi Moumen sur un terrain de 7 ha.







DES QUARTIERS
DESENCLAVES
POUR DE NOUVELLES
DYNAMIQUES DE VIE

Un des objectifs de la mise en place d’un systéme cohérant de transports en commun est le désencla-
vement des quartiers périphériques en offrant une mobilité accessible. Ces modes de transports
deviennent un levier de reduction des inegalites, permettant de limiter |'Impact socio-economigue du
a I'exclusion geographique.

Le tracé en « Y » de |la premiére ligne du tramway a donc été pensé comme un « corridor stratégique »
permettant de relier les quartiers périphériques au centre ville et d'irriguer ainsi le coeur urbain et ses
zones d'affaires, de sante, d'education et de commerces, tout en facilitant ['interconnexion avec les
autres modes de transport. Le tramway favorise ainsi la mobilité des populations, dont les personnes
a mobilite reduite, en creant de nouvelles opportunités de travail et de loisirs ou d'acces aux services
de santé et d'éducation.

Cette ligne 1 du tramway de Casablanca part ainsi de |la périphérie de |la ville, pour traverser de nom-
breux points névralgiques : |les gares de Casa Voyageur (future gare TGV) et de I'Oasis, le centre-ville.
les quartiers d'affaires, les quartiers commercants et les zones de lojsirs et plages.

250 000 voyageurs par jour a fin 2015
Un service 7i/7
de 5h30a 23h30







LA MOBILITE
POUR TOUS : SECURITE
ET COMMODITE

D’UTILISATION

Voué a séduire le plus grand nombre, le tramway a pour défi de changer la perception habituelle des
transports en commun, en montrant qu'il peut offrir 3 tous ses utilisateurs, confort et sécurite, a un
prix trés abordable. Son usage doit ainsi permettre a chacun de profiter pleinement des espaces de |a
ville en garantissant une qualité et une facilité de déplacement, v compris pour les personnes les plus
vulnérables ou souffrant de mobilite reduite.

Ces parameétres précédemment cités sont pris en compte dans le projet de premiére ligne du tramway
a travers un certains nombre d'amenagements specifiques : rampes d'acces pour les fauteuils roulants,
planchers bas pour accéder aux rames, equipements de securité au sol et avertissements sonaores a
proximite des stations et a l'intérieur des rames.

Mais le droit a la mobilité doit aussi s’accompagner d'un droit a la sécurité pour tous les voyageurs. En
ce sens des efforts particuliers ont éte apporteés sous forme de video-surveillances et d'un renforce-
ment de la présence de controleurs, de superviseurs ef d'agents de police. sur toute la ligne :

17 chefs de zone

26 contrdleurs

207 superviseurs

210 agents de surveillance en station et dans les rames

200 agents de police dans les rames et aux alentours des stations




LE TRANSPORT EN COMMUN EST

UN SERVICE PUBLIC IMPORTANT,
L’ETAT ET LA COMMUNE URBAINE
ONT CONSENTI DES EFFORTS
CONSIDERABLES POUR PERMETTRE

GRAND NOMBRE DE CASABLANCAIS
DE SE DEPLACER DANS LA VILLE,
A DES PRIX TRES ABORDABLES

IFAIRES VARIEES ONT AINSI ETE MISES EN PLACE :
TICKET UNITAIRE = 6 DHS / ABONNEMENT HEBDOMADAIRE = 60 DHS / ABONNEMENT MENSUEL =» 230 DHS / ABONNEMENT ETUDIANT = 150 DHS










~ FACILITER
LES DEPLACEMENTS
PAR L’INTER-MODALITE

A travers toutes ces réalisations, on comprend l'importance des aménagements urbains réalisés dont
la portée va bien au-dela de la simple réalisation d'une ligne de tramway puisqu’ils participent égale-
ment au renouveau de la ville et a son embellissement général, en sus d'une refonte de 'organisation
de la circulation, par la mise en place de signalisations adaptées et d'une nouvelle gestion des carre

fours et des priorites, destinee a assurer une meilleure fluidité generale

La stratégie du futur réseau de transports en commun en site propre de |a ville de Casablanca intégre
egalement ['utilisation de multiples modes de déplacement (trains urbains, bus, tramway, BHNS, etc)
de maniére a encourager l'inter-modalité, et a limiter I'utilisation des véhicules particuliers en ville
Avec |a construction de la premiere ligne de tramway, 5 poles d'echanges multimodaux ont ete crees
a Hay Mohammadi, place Sidi Mohammed devant la gare Casa Voyageur, place des Nations Unies, au
niveau du rond point Bachkou et au niveau du boulevard Abdelmoumen (quartier des hopitaux), pour
faciliter cette interconnexion entre ces differents modes de transport publics:







EMBELLIR
LE CADRE DE VIE

A travers ce projet de la premiére ligne de tramway, la ville s'est transformée en profondeur pour
offrir un nouveau visage de modernité. Le centre historigue de Casablanca a ete 'objet d'une réflexion
sur son statut et son attractivité en tant que patrimoine architectural urbain. Le boulevard Mechammed V
a ainsi eté transformé par des opérations de ravalement de facades, lui permettant de retrouver toute
sa beaute, et un travail de renovation a ete mene sur les deux importantes places qui le délimitent ;
place Sidi Mohammed et place des Nations Unies. Ces derniéres, entiérement réeamenagees, sont
desormais des espaces de promenade plus sUre pour tous les Casablancais et les visiteurs, redynami-
sant par la méme occasion la frequentation des commerces alentours.

90 hectares réeaménageés de facade a facade
10 hectares de zones piétonnes créées
220 000 m? de trottoirs réhabilités




LA PLACE DES NATIONS UNIES,
AMENAGEE EN 1915,

A CONNU UN LIFTING
COMPLET DE SES FACADES

ET UNE MODIFICATION

DE SES CONTOURS.

TRANSFORMEE AUX 2/3 EN ZONE PIETONNE,
ELLE A ETE DOTEE D’UN POLE D’ECHANGE
INTERMODAL BUS, TAXIS ET TRAMWAY.
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UN CORRIDOR

DE VERDURE

ET DE NOUVEAUX
HABILLAGES
URBAINS

Tout comme les travaux de facade a facade, la rénovation des éclairages publics et du mobilier urbain
ainsi que la mise en place d'un corridor vert le long de la ligne participent a un véritable embellisse-
ment de la ville. En plus de la refonte des chaussées et trotioirs, selon de nouvelles fonctionnalités,
I'aménagement urbain a porte sur la mise en place de nouveaux réseaux souterrains, l'installation de
2 000 reverberes a basse consommation et |a plantation de plus de 4 000 arbres. Les abris des sta-
tions, avec leurs motifs aux formes geometriques Inspirees de |'architecture casablancaise et des zel-
liges, les abris des stations ont été pensés pour s'intégrer harmonieusement dans la ville. Lensemble
du nouveau mobilier urbain a par ailleurs eté traite selon un procede de thermo-laquage, qui renforce
sa protection anticorrosion tout en apportant une esthétique moderne et élégante. Enfin, des maté-
riaux d'une grande resistance et durabilite ont ete choisis pour les revetements des sols, tels que
I'enrobe fin, le béton a imitation pierre ou e granite jaune.

2 000 réverbeéeres installés
4 000 arbres plantés
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~ DEVELOPPER
LA VILLE
DURABLE

~ DE DEMAIN

Non polluant et silencieux par nature, fluide et convivial, rapide et ponctuel, le tramway est le sym-
bole par excellence de |la mobilité durable. Sur le plan environnemental, il offre en effet des avantages
du Tait qu'll soit peu bruyant et securisant, et qu'il contribue au respect de I'environnement en utilisant
une énergie prapre et potentiellement renouvelable.

Ce réseau de tramway, qui a terme devrait compter plusieurs lignes, n'est que |a premiére phase d'un
vaste projet d’amélioration de la mobilité urbaine pour Casablanca, visant a décongestionner la circu-
lation et a moderniser I'image de l|a ville, tout en déeveloppant son attractivite, Le PDU de la ville pre-
voit en effet d'autres modes de transport complémentaires, qui présenteront les mémes avantages
d'utilisation que la premiere ligne de tramway :

80 km additionnels de lignes de transport moderne
en mode capacitaire
15 parkings re ?Es
Plusieurs lignes d
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CET AMBITIEUX PROGRAMME VISE A FAIRE

DE CASABLANCA UNE VILLE MODERNE, ET UN HUB
FINANCIER INTERNATIONAL, CONNECTE ET INCLUSIF
POUR LE BIEN-ETRE DE SES RESIDENTS

ET DE SES VISITEURS.
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TRANSPORTS SA

Imaginer et concevoir des solutions :
pour vous simplifier la ville.

www.tasablancatransporis.ma




